Vorspohl, Stefan

Von: verkehrssicherung@kreis-coesfeld.de

Gesendet: Mittwoch, 11. Marz 2020 12:23

An: Vorspohl, Stefan

Cc: F Coesfeld Direktion Verkehr; Raabe, Mathias
Betreff: AW: Zwei Antrage auf Einrichtung einer FahrradstraBe

Sehr geehrter Herr Vorspohl,

grundsitzlichen diirfen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nach § 45 Abs. 9 StVO nur dort
angeordnet werden, wo dies auf Grund der besonderen Umstinde zwingend erforderlich ist. Hierzu
gehort auch die Anordnung einer Fahrradstrale (Verkehrszeichen 244.1). Die sonst in Satz 3 der
Vorschrift weitergehende Voraussetzung einer erheblich iibersteigenden Gefahr der Beeintrachtigung
von Rechtsgiitern ist bei der Anordnung von Fahrradstralen nicht erforderlich.

Mit der Anordnung einer Fahrradstrale wiren folgende Ge- oder Verbote verbunden:

» Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf FahrradstraBen nicht benutzen, es sei denn, dies ist

durch Zusatzzeichen erlaubt.

* Fiir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die
Geschwindigkeit weiter verringern.

* Das Nebeneinanderfahren mit Fahrriddern ist erlaubt.

« Im Ubrigen gelten die Vorschriften iiber die Fahrbahnbenutzung und iiber die Vorfahrt.

Dariiber hinaus trifft die Verwaltungsvorschrift zur StVO weitere Voraussetzungen fiir die
Anordnung einer Fahrradstral3e:

o [II. zu § 31: Auf[...] FahrradstraBen darf der Kraftfahrzeugverkehr nur gering sein (z.B. nur
Anliegerverkehr).

* [. zu VZ 244.1 und 244.2: Fahrradstral3en kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

Nach den Hinweisen fiir das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (,,HAV*)
ist das Einrichten von FahrradstraBBen aufgrund einer zusammenhéngenden Planung von einem
Radverkehrsnetz sinnvoll. Dabei ist dann — sofern erforderlich — auch eine entsprechende Lenkung
des verdrangten Kraftfahrzeugverkehres zu berticksichtigen. Dartiber hinaus sind bei der Gestaltung
einer Fahrradstra3e (und allgemein von Radverkehrsanlagen) die Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (,,ERA 2010°) zu beachten, da in der Regel umfangreiche Anpassungen an den
bestehenden StraBen erforderlich sind (z.B. Anderung von bestehenden Vorfahrtsregelungen; ggfls.
Aufpflasterungen von Knotenpunkten; Markierungen etc.).

Fiir eine rechtliche Beurteilung der Zuléssigkeit einer Anordnung einer Fahrradstra3e auf dem
Huxburgweg oder der Miinsterstralle miisste zunédchst eine Analyse des Verkehrs (hinsichtlich der
vorherrschenden Verkehrsart und der Folgen einer Anpassung) erfolgen. Sofern das Fahrrad nicht die
vorherrschende Verkehrsart sein sollte, konnte die Einbindung in ein Radverkehrskonzept (wie bspw.
die bereits angesprochenen Velo-Routen zur Verbindung an das Oberzentrum Miinster) noch eine
Fahrradstra3e ermoglichen. Nach den mir vorliegenden Unterlagen zum Radhaupt- und Velonetz
sind jedoch die beiden Straf3en aktuell von diesem Netz nicht erfasst. Diesbeziiglich leite ich meine
Stellungnahme und auch die Antrdge der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen an Herrn Raabe von
meiner Abt. 01 — Biiro des Landrats / Kreisentwicklung weiter. Er betreut das Radverkehrskonzept
des Kreises.
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Nachfolgend mochte ich nach Beteiligung der Kreispolizeibehdrde — Direktion Verkehr — noch auf
Folgendes hinsichtlich der beiden betroffenen Stralen hinweisen:

Huxburgweg:
Auf dem Huxburgweg wurde kiirzlich noch eine Verkehrszdhlung durch Sie durchgefiihrt. Die mir

vorliegende Auswertung ermdglicht jedoch keine Unterteilung nach dem Fahrzeugtyp (Kfz, Lkw,
Krader, Fahrriader). Ich gehe jedoch anhand des vorliegenden Geschwindigkeitsprofiles davon aus,
dass der Kraftfahrzeugverkehr auf dem Huxburg deutlich liberwiegt. Hierbei ist jedoch zu beachten,
dass die Verkehrszédhlung im Winter durchgefiihrt wurde. Ob sich die Daten im Sommer signifikant
anders darstellen wiirden, kann ich ohne vorliegendes Datenmaterial nicht beurteilen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt wire an dieser Stelle die Durchsetzung der dann zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (entsprechend ERA Kapitel 6.3). Dieses Ziel diirfte nur schwer
und mit groBem baulichen Aufwand zu erreichen sein. Dabei darf nicht unberticksichtigt bleiben,
dass auf dem Huxburgweg sicherlich noch ein gréf3erer Anteil von landwirtschaftlichen Fahrzeugen
unterwegs ist. Diese Fahrzeuge benétigen einen groferen Fahrbahnquerschnitt, was wiederrum dem
Ziel einer Verkehrsddmpfung zugunsten des Radverkehrs entgegensteht. Straleneinbauten, die zum
Ausbremsen des Kfz-Verkehres angelegt wiirden, konnten durch das Befahren durch Lkw, Traktoren
(mit Anhédngern) und anderen landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu einer Lirmbeléstigung fiir die
Anwohner fiihren.

Miinsterstraf3e:

Hinsichtlich der Miinsterstralle konnte es u.a. Probleme im Bereich des Knotens mit der Gartenstral3e
geben. Bei der Gartenstra3e handelt es sich um eine Kreisstrale (K4 AN 4,2-3), die mit einer DTV
von 10.089 Kfz/d stark frequentiert ist. Kreisstra3en sind Stra3en mit {iberortlicher
Verkehrsbedeutung, die den zwischenértlichen Verkehrsverbindungen dienen oder zu dienen
bestimmt sind (§ 3 Abs. 3 StWG NRW). Diese Funktion muss die Gartenstralle auch kiinftig
weiterhin erfiillen konnen.

Fazit:

Theoretisch ist es denkbar, dass auf der Miinsterstralle und auf einem Teil des Huxburgweges
FahrradstraBBen angelegt werden. Dies setzt allerdings ein sorgféltiges und ergebnisoffenes
Planungsverfahren voraus, in dem die Belange aller Verkehrsteilnehmer Beriicksichtigung finden.

Mit freundlichen Griuflen
im Auftrag

Peter Herzog
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